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Hotet mot Schengensamarbetet

Konsekvenser for transportsektorn

Det europeiska naringslivets samarbetesorganisation Business Europe konstaterar att
aterinforda granskontroller kommer riskera att skapa problem sarskilt vad géller vag-
transporter av gods 1 Europa.

Fordrojningar vid granspassager kan medfora att lastbilschauftorer slar 1 taket f6r den
maximala tid de lagligt far befinna sig pa vagarna och skulle krava att de stannade
for ytterligare pauser. Det understryks alltsa att det inte bara ar sjalva vantetiden vid
granspassagen som utgor ett praktiskt problem.

Den hollandska transportindustrin har beraknat den 6kade kostnaden for en lang-
tradare som fastnar en timme 1 en granskontroll till 60 €. I och med att endast hol-
landska langtradare gor 34 500 granspassager varje dag skulle detta 6ver ett ar med
300 arbetsdagar innebara merkostnader pa 630 miljoner euro per ar endast for den
nederlandska transportsektorn. Det noteras att dessa kostnader inte omfattar foljdkost-
nader 1 produktionsledet, ytterligare administrativa kostnader for logistikhanteringen
eller potentiella skador pa farskvaror. Det understryks att detta darfor ar en konservativ
bedomning som troligen kommer att vara kraftigt 1 underkant 1 relation till de verkliga
kostnaderna.

For transporter till Tyskland berdknas enligt Business Europe den gemomsnittliga
transporttiden stiga med mellan 1-2 timmar vid aterinforda granskontroller och har
beraknas den direkta kostnaden for transportoren till ca 55€ per timme vilket alltsa
stammer val 6verens med de nederlanska berakningarna.

EU-kommissionen har beraknat att merkostnaden av aterinforda granskontroller for
vagtransporter av gods 1 Europa till mellan 1.7 och 7.5 miljarder euro per ar. Detta
handlar om kostnader som initialt skulle baras av de foretag som transporterar gods

1 Europa men dessa foretag skulle sjalvklart behova overfora dessa kostnader pa sina
kunder vilket 1 sin tur torde medfora 6kade produktionskostnader for varor och tjanster
1 Europa liksom okade priser for europeiska konsumenter.

Kommissionen understryker 1 sin analys att kostnaderna skulle vara sarskilt skadliga for
sektorer med sma vinstmarginaler liksom for jordburkssektorn, kemikaliesektorn och
vad galler transporten av ravaror.



Konsekvenser fér varuproduktionen

Business Europe konstaterar att foretag som arbetar med korta leveranstider ar beroende
av val fungerande transportsystem for sin affarsmodell. Detta géller aven foretag som
centraliserat sin lagerhallning for att effektivisera sin produktion. Denna typ av l6sningar
skulle kompliceras om granskontroller skulle medfora 6kade vantetider vid granspassager
och medfoljande problem 1 tillforlitligheten av varuleveranser.

Business Europe konstaterar ocksa att man far anta att foretagen kommer att drabbas
av okade rattsliga kostnader 1 och med att det troligen skulle bli betydligt vanligare att
kontraktuella villkor relaterade till leveranserna skulle komma att brytas med olika typer
av krav pa ersattning som {oljd. Sarskilt vid granséverskridande rattstvister skulle detta
innebara problem, inte minst for mindre foretag

Aven EU kommissionen understryker att 6kade kostnader vad giller varutransporter
liksom fordrojningar vid leverenser kommer att skada mojligheten for foretag 1 Europa
att bygga effektiva produktionskedjor.

Business Europe menar att detta sammantaget troligtvis kommer detta att medfora att
den gransoverskridande handeln 1 Europa overlag begransas vilket pa langre sikt

medfor mer begransade mojligheter for fortetag att hitta lampliga partners och l6sningar
for foretagens produktion och verksamhet.

Konsekvenser for personalférsérjningen

Varje dag 1 Europa korsar 1.7 miljoner arbetstagare en nationsgrans pa vag till sitt
arbete. Kostnader 1 tidsfordrojningar for arbetstagare beraknas av kommissionen till
mellan 1.3 och 5.2 miljarder euro. Det understryks ocksa att langa vantetider vid
granserna skulle avskracka manga fran att pendla till ett arbete 1 ett annat land vilket
skulle minska mojligheten for foretag att rekrytera den kompetens som de behover.



Konsekvenser for turistbranschen

EU-kommissionen bedémer att aterinforda granskontroller inom Schengen skulle bidra
till att minska turismen till Europa och drabba omraden som ligger utanfoér de huvud-
sakliga turistomradena sarskilt hart. Kommissionen beraknar att minst 13 miljoner turist-
natter skulle forloras vid aterinforda granskontroller vilket skulle kosta turistsektorn upp
emot 1.2 miljarder euro per ar.

I detta sammanhang ar det viktigt att konstatera att dessa bedomningar bygger pa att
Europa trots aterinforda granskontroller skulle behalla den gemensamma viserings-
politiken inom Schengensamarbetet som medger en turist att fa ett visum till hela
Schengenomradet. Skulle aven denna del av Schengensamarbetet séttas ur spel beraknas
kostnaden for turistsektorn uppga till mellan 10 och 20 miljarder euro.

Administrativa kostnader fér Europas regeringar

Nar de inre granserna monterades ned innebar detta att medlemslanderna kunde
prioritera sina resurser pa mer effektiva atgarder an att kontrollera de personer som
korsade en europeisk nationsgrins. Aterinfors granskontroller mer eller mindre
permanent innebar detta att dessa besparingar gar om intet.

Kommissionen bedomer att bara personalkostnaden for aterinforda granskontroller
skulle kosta medlemslanderna upp emot 5.8 miljarder euro per ar. Permanentas grans-
kontrollerna kommer det dven finnas behov att investera 1 infrastruktur vid granspassager
vilket skulle kosta ytterligare ett antal miljarder euro. Dessa kostnader skulle ytterst
behova baras av Europas skattebetalare.



Sammanfattning

Lagger vi samman de kostnadsberakningar som presenterats av kommissionen skulle aterin-
forda granskontroller riskera 6kade kostnader/minskade intakter for europeiska foretag inom
de ovan namnda sektorerna pa upp emot 20 miljarder euro per ar. Det ar da vart att notera
att dessa kostnader bara tacker en begransad del av de potentiella

kostnaderna.

Vad galler transporter har exempelvis inte namnts eventuella ytterligare forseningar som
skulle kunna ske 1 hamnar pa flygplatser eller vad galler gods som fardas pa jarnvag.

Effekter av den minskade produktiviteten och konkurrenskraften 1 europeisk industri ar inte
heller inraknade 1 detta. Berdkningarna tacker inte heller mojliga minskningar av investe-
ringarna fran europeiska och utlandska foretag inom EU. Bland kostnadsposterna har exem-
pelvis inte heller uteblivna skatteintakter eller 6kade kostnader for vara

samhallen vid 6kad arbetsloshet raknats in.

Det tyska Bertelsmanninstitutet har beraknat att aterinforda granskontroller skulle kosta den
Europeiska ekonomin mellan 500 och 1400 miljarder euro fram till 2025. Det motsvarar
arliga extrakostnader f6r Europas foretag pa mellan 50 och 140 miljarder euro per ar. For
Sveriges del skulle detta innebara kostnader pa mellan 16.5 och 50 miljarder euro under
denna tid (mellan 1.6 och 5 miljarder euro arligen). Bertelsmanninstitutets berakning bygger
pa makroekonomiska modeller som sarskilt fokuserar pa varuproduktionen. Modellen tacker
dock inte kostnader orsakade av exempelvis hinder for personaltorsorjning, turistbranschen
eller forandringar 1 internationella vardekedjor.

EU-kommissionen understryker aven att Europeiska foretag for sin export till lander utanfor
EU idag ar mer och mer beroende av produktionskedjor mellan olika EU-lander innan slut-
produkten exporteras. Detta illustreras av att den svenska exporten till lander

utanfor EU bidrar till att skapa over 200 000 arbetstillfallen 1 andra EU-lander. P4 samma
satt har den tyska exporten bidragit inte bara till 6.2 miljoner arbetstillfallen 1 Tyskland utan
dven 1.3 miljoner jobb i andra EU liander. Aterinforda grianskontroller kan salunda tinkas fa
negativa konsekvenser aven for exporten fran Europa.



Mojligheter i forstarkt frihandel med omvarlden

Europas handel med omvérlden

EU ar varldens storsta enskilda marknad. Med 6ver 500 miljoner medborgare och en
genomsnittlig BNP perCapita pa 25 000€ har EU samlad ekonomi pa 12 600 miljarder
euro. Det enda land som kommer 1 narheten av detta ar USA med en samlad ekonomi
om 11 500 miljarder euro. Aven andra stora ekonomier som Kina (4 600 miljarder) eller
Japan (4 200 miljarder) ar betydligt mindre an EU.

EU ar saval den storsta importoren som exportoren 1 varlden och ar likaledes den storsta
mottagaren av utlandska investeringar liksom den storsta enskilda investeraren 1 andra
lander. Ungefar 80 lander 1 varlden har EU som sin storsta handelspartner och ytterli-
gare 40 lander har EU som nast storsta handelspartner.

Europeiska foretag ar mycket konkurrenskraftiga pa den internationella marknaden.
Trots att EU endast har ca 7 % av varldens befolkning star vi for 16 % av den globala
handeln. Under de senaste aren har Europeiska foretag lyckats forsvara och till och med
starka denna position trots vaxande konkurrens inte minst fran vixande ekonomier som
Kina. Detta kan jamforas med USA som sett sin andel av den globala exporten falla fran

16 % till 11 % sedan ar 2000 eller Japan som fallit fran 10 % till 4.5 %. Under 2015
hade EU en positiv handelsbalans med 6ver 64 miljarder euro.

Exportintikter ligger till grund for stora delar av Europas vilstdnd. Over 30 miljoner
manniskor runt om 1 Europa har arbeten som direkt ar relaterade till exporten av varor
och tjanster till lander utanfor unionen. Sverige ar som ett Oppet och exportorienterat
land dn mer beroende av exporten till lander utanfér EU. Svenska foretag exporterar
varje ar varor och tjanster till lander utanfor EU tll ett varde av nastan 100 miljarder
euro och denna export bidrar med 6ver 760 000 arbetstillfallen 1 Sverige.

Europas foretag vinner redan idag mycket pa att handelspolitiken hanteras helt pa EU-
niva men genom ytterligare frihandel 1 varlden skulle annu storre fordelar kunna skapas.

Frihandelsavtalet mellan EU och Sydkorea som tradde 1 kraft under 2011 kan ses som
en viktig illustration 6ver styrkan 1 gemensamma frihandelsavtal mellan EU och lander
runt om 1 varlden. Detta ar det mest ambitiosa frihandelsavtal som EU hittlls lyckats
sluta och det har avskaffat 99 % av alla tullar och tacklat stora delar av de icke-tarrifara
handelshindren 1 relationerna mellan EU och Sydkorea. Som ett resultat av detta har
EUs export av varor till Sydkorea ckat med 55 % pa tre ar vilket motsvarat en 6kning av
exporten till ett varde av 4.7 miljarder euro.



Storre pagaende frihandelsférhandlingar

USA - TTIP

TTIP ar det storsta enskilda bilaterala frihandelsavtalet som just nu diskuteras och skulle
binda ithop varldens tva storsta och starkaste ekonomier och darmed bidra till att skapa
betydande vinster vad géller arbetstillfallen, innovation och tillvaxt bade 1 USA och
Europa. Enligt en oberoende studie fran the Centre for Economic Policy Research (CEPR)
sa har TTIP mojligheten att medfora en 6kning av EU:s ekonomi med 120 miljarder euro
och en 6kning av USA:s med 95 miljarder euro. Avtalet vantas dven skapa ett stort antal
nya arbetstillfallen pa bada sidor atlanten. Hur stora effekterna till slut blir gar dock forst
att borja avgora nar det foreligger ett fardigforhandlat avtal att ta stillning till. Den tolfte

forhandlingsrundan inleds 1 juni 2016 och malsattningen ar att avsluta forhandlingarna
under 2016.

Kanada - CETA

Forhandlingarna med Kanada om ett frihandelsavtal inleddes redan 2009 och avslutades
vid ett toppmote mellan EU och Kanada 1 Ottawa den 26e september 2015. Nu pagar
en juridisk genomgang av den overenskomna texten som sedan kommer att oversattas till
samtliga EU sprak innan den ska sandas till radet och Europaparlamentet for godkan-
nande.

Japan

Forhandlingar mellan EU och Japan om ett frihandelsavtal inleddes under 2012 och man
har redan avklarat femton forhanslingsrundor. Forhoppningen ar att kunna slutfora for-
handlingarna under 2016.

Indien

Forhandlingar om ett frihandelsavtal med Indien pagar sedan 2007 och tolv forhandlings-
rundor har hittills genomforts. Sommaren 2013 strandade samtalen 6ver oenighet om
ambitionsnivan men det finns lovande tecken pa att samtalen kan komma att aterupptas
inom kort.

Mercosur

Under 2010 aterupptogs forhandlingarna om ett mycket ambitiost frihandelsavtal med
Mercosur (Argentina, Brasilien, Paraguay, Uruguay och Venezuela) och under hosten 2015
gjordes forsok att fora forhandlingarna framat. Det aterstar dock en hel del anstrangningar
innan ett avtal kan vantas vara fardigforhandlat.

Sydostasien

Forhandlingar har avslutats med Singapore och Vietnam dar avtalen nu forbereds for
godkannande av radet och Europaparlamentet. Forhandlingar har aven inletts med bade
Malaysia, Thailand och Filipinerna men dar aterstar annu omfattande forhandlingar
innan nagra avtal kommer att vara fardiga.

Kina

Aven om det inte pagar forhandlingar om ett formellt frihandelsavtal mellan EU och Kina
sa pagar det sedan 2013 forhandlingar om ett gemensamt investeringsavtal for att under-
latta investeringar mellan EU och Kina.



